- Chancen und Risiken
- Luftrecht

.




Chancen

~eindimensionale” Wellen- und Windsysteme

moderate Windgeschwindigkeiten und
Turbulenzen

Uberschaubare Topographie / schnelle
JRuckzugsmaoglichkeiten® ins Flachland

gute Landemaoglichkeiten (Flugplatze und
Auldenlandefelder)

schriftweise Erkundung maoglich (Region
Klix/Bautzen, Zittau, und weiter)




Risiken

Start und Landung / Verfahren fur Turbos
spezifische Risiken bel Sudwest-\Wetterlagen
Vereisung

Geschwindigkeit

Sauerstoff

Sonstiges




,, Turbo-Windenstart*

Windrichtung bei Studwestlagen am Platz isti. d. R. Sud!

Startrichtung beil Wellenwetterlagen ist deshalb Sud

> das ubliche Verfahren, Start des Triebwerkes im Gegenanflug ist
auf Grund des starken Windes nicht praktikabel

> fur den Triebwerkstart bleibt also nur der Geradeausflug nach dem
Windenstart oder der Querabflug

Landerichtung ist i. d. R. Stdwest
- freier und turbulenzarmer Landeanflug tUber die Felder
- geringe Probleme beim Zukurzkommen
- ggf. Landerichtung 10 oder 28 bel schwachem Wind (Funkanfrage)







Siidwest-Wetterlagen

Sudwestwind-Lagen sind i.d.R. prafrontale
Westwetterlagen !

Die Zuggeschwindigkeit der Fronten wird durch die
Lage und Starke der Druckgebilde bestimmt

Mit Annaherung an die Front wird im zyclonalen
Bereich zunehmend Feuchte zugefuhrt (Wolken) !

Dies fuhrt frGher oder spater zur Unterschreitung der
Sichtflugbedingungen (von West nach Ost) !!!

(lokale leeseitige

Absinkvorgange) !!!
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Siidwest-Wetterlagen

« Wahrend des Fluges intensive Wetterbeobachtung

> vergleichender Wolkencheck in regelmaldigen Intervallen
> Beobachtung der Primar- und Sekundarwellenbereiche
Wetterinfos einholen

> Flugplatze Klix, Bautzen, Jelenia Gora, etc.
> westlich fliegende Kollegen, etc.

rechtzeitiger Entschluld fur Abbruch des Fluges

> Zeit fur Abstieg bertcksichtigen |
> Zeit fur Rackfiug (Gegenwindkomponente!) beruicksichtigen !
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wedg nhach Westen durch Frontalbewolkun _ble-ékieﬁ_

21.11.06 - Blick aus der Iserkamm-Welle nach Westen




Siidwest-Wetterlagen

Flugweq nach Westen durch Frontalbewolkung blockiert

=
Man muss nicht wieder in Klix landen !
> Wettersituation im gegenwartigen Bereich einschatzen
> |.d. R. (1) sind die Wetterbedingungen besser, je weiter 6stlich
> |Landung auf anderem Flugplatz (Gorlitz, Jelenia Gora, ...)
> ggf. rechtzeitige Entscheidung zur AulRenlandung
- Einschatzung Windgeschwindigkeit
- mogliche lokale Turbulenzen berucksichtigen
- Topographie (Vorland Iser- und Riesengebirge ist nicht flach!)

> Flug entgegen Frontalbewdlkung nur bel ausreichender
Information tuber Bedingungen !!!
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Siidwest-Wetterlagen

Flug Uber Wolken

VFR-Fluge erfordern u.a. Bodensicht! Flige tUber
geschlossenen Wolkendecken mit Segelflugzeugen sind daher
grenzwertig!

> Das Uberfliegen von Wolken setzt Sicherheit in der
Interpretation von Wolkenbildern voraus. |

> \Wenn der Uberflug von Wolken erforderlich sein sollte, sollte zur
Kalkulation des Gleitweges zur Sicherheit ein sehr reduzierter
Gleitwinkel angesetzt werden (z.b. Standardklasse 1:10)

> Das Eintauchen in Wolkenschichten und besonders in
Rotorwolken fuhrt zwangslaufig zu _
' und mufd unbedingt vermieden werden!!!




Siidwest-Wetterlagen

Schneller Abstieq

> eln schneller Abstieg, besonders aus grolden Hohen stellt eine
grofde Belastung der Flugzeugstruktur dar und sollte nur im
Noffall ( z.B. schlieRenden Wolkendecke, O2-Ausfall) ausgefuhrt
werden!

> VergrofRerung bzw. Verringerung der Sinkgeschwindigkeit je
nach Abstieg im Lee oder Luv des Wellensystems

> Einsetzen der Turbulenz beim Ubergang vom Iamlnaren In den
turbulenten Bereich berucksichtigen (¢ e
i)
> Einflug iIn Regen nach grofderem Abstieg vermeiden (siehe
Vereisung)

















































